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ORGANISATEURS

EXAMEN PROFESSIONNEL D’INGENIEUR TERRITORIAL

SESSION 2011

SPECIALITE : INFRASTRUGCTURES ET RESEAUX

OPTION : DEPLACEMENTS ET TRANSPORTS

Epreuve

Etablissement d’un projet ou étude portant sur I'une des options, choisie par le
candidat lors de son inscription, au sein de la spécialité dans laguelle il concourt.

Durée : 4 heures
Coefficient : 5
Présentation du sujet :

Vous faites partie du service déplacements de la communauté d’agglomération de
« Plein d'Avenir ».

Votre collectivité, qui posséde les compétences aménagements de voirle et
transports, porte un important projet de requalification d'un ancien site militaire, qui
devra accuelllir & terme plusieurs établissements universitaires.

Les batiments qui s'étendront sur 60 000m?2 de SHON, accueilleront 3 500 étudiants
et 1 200 personnels. :

Le service déplacements a été sollicité afin de participer aux études préliminaires.




Question 1 : Partie Stationnement

Actuellement le stationnement dans le quartier est gratuit et non réglementé.

Au regard des données figurant dans le document 1, vous devez établir une courte
note & destination des élus, qui fera le point sur la probiématique du stationnement
dans le futur cadre du projet.

Votre note comprendra notamment :

—~ le dimensionnement des ouvrages de stationnement sur le site en
appliquant strictement la régle actuelle du P.L.U. (1 place pour 10
personnes),

~ une analyse de la situation actuelle du stationnement et des conséquences
prévisibles de l'implantation du projet universitaire,

— un ensemble de préconisations (modifications des regles du P.LU.,
gestion du stationnement, mesures permettant de diminuer les parts
modales,...) permettant de réduire les impacts négatifs. Pour chacune des
préconisations vous indiquerez les avantages et inconvénients,

-~ une proposmon de rédaction du futur article 12 du P.L.U.

7 points

Question 2 : Dimensionnement de la ligne de bus

Le site est actuellement desservi par la ligne F qui est une ligne équipée de bus
simple caisse avec une fréquence de 10 minutes en heures de pointe et 20 minutes
en heures creuses. Sa longueur est de 12,75 km.

Dans les documents joints, vous trouverez un tableau ot figurent des donnees
issues des serpents de charges réalisées a l'occasion des études préalables, et qui
précise pour les situations actuelle et future, le nombre de passagers sur les sections
les plus chargées.

L'objectif de vitesse commerciale pour la ligne est de 17 km/h. Le temps de
battement minimal au terminus sera de 5 minutes.

Sur la base du tableau, vous préconiserez : -
- les fréquences en heures de pointe et en heures creuses,

— le nombre de véhicules nécessaires pour assurer le service en heures de
‘pointe et en heures creuses, o

— le dimensionnement du parc de véhicules.

Vous indiquerez de plus, sous la forme d'une courte liste, les principales mesures &
metire en ceuvre sur 'ensemble du tracé pour satisfaire a l'objectif de 17 km/h.

4 poinis



Question 3 : Aménagement de voirie

Le profil actuel de la rue est donné dans les documents joints.

L'acquisition des terrains militaires est l'occasion d'élargir la rue pour pouvoir la
réaménager sur une section homogéne, ef vos collégues qui s'occupent de
l'aménagement du site veulent connaitre les futures limites de Femprise de voirie.

Pour cela, vous réaliserez donc une esquisse du futur aménagement de voirie
suivant le programme suivant :

les trottoirs devront étre confortables et aux normes PMR,

une file de stationnement devra étre créée sur voirie,.

une file de voiture sera conservée dans le sens actuel,

les deux sens de [a ligne, actuellement éclatés, seront regroupés sur la
rue,

une solution pour la circulation des deux roues sera apportée,

au moins une rangée d'arbres d'alignement sera prévue.

Pour répondre & cette question, vous réaliserez :

au moins deux profils en travers, au niveau d'un arrét et en section
courante, permettant d'itlustrer votre parti pris d'aménagement,

une esquisse en plan incluant obligatoirement I'aménagement du carrefour
et d'un arrét par sens,

vous expliciterez e calcul de la largeur du site propre,
une courte note explicitant les options que vous avez prlses et decnvant
les avantages et les éventuels inconvénients de vos partis-pris.

9 points
Documentis joinis :
Document 1 : « Données concernant le stationnement» —  Communauté
d’agglomération de « Plein d'avenir » - 2011 - 2 pages
Pour répondre a1a question 1
Document 2 : « Stationnement et PLU : Fiche méthodologique collectifs » -
Préfecture de I'lsére — Mai 2008 ~ 6 pages
Pour répondre-a la question.3
‘Document3: ~ «Données “relatives au” réssau de  bus» =" Communauté - -
d'agglomération de « Plein d’avenir » - 2011 - 1 page
Document 4 : « Exirait du guide d'aménagement de voirie pour les transports

collectifs » — CERTU — Janvier 2000 — 2 pages

Pour répondre & la question 3



Document 5 ;

Plans joints :

Plan 1:

Plan 2 :

Plan 3 :

Plan 4 ;

« Profil en travers actuel de la voirie» - Communauié
d’agglomération de « Plein d’avenir » - 2011 - 1 page

Pour répondre 4 la question 3

Plan de situation du futur site universitaire et de la ligne de bus
actuelle — Sans échelle '

Plan de situation du futur site universitaire et réseau cyclable
actuel - Sans échelle

Plan de la rue & aménager: situation actuelle — échelle :
1/500&me

Plan de larue a aménager : plan vierge — échelle : 1/500eme

Ce document est fotirni en 2 exemplaires, dont tn & rendre
avec la copie

~ Ce document comprend : un sujet de 4 pages, un dossier de 12 pages et 4

plans.

Certains documents peuvent comporter des renvois a des notes ou & des documents
volontairement non fournis car non indispensables & la compréhension du sujet.



Bocument 1 :

« DONNEES CONCERNANT LE STATIONNEMENT »
Communauté d’agglomération de « Plein d’avenir » - 2011

La régle actuelle du PLLU pour le secteur est de 1 place pour 10 personnes.

Le stationnement dans le quartier est gratuit et non réglementé,

Données issues des enquétes PDU :

Part modale de la voiture-conducteur pour les étudiants : 40%
Part modale de la voiture-conducteur pour les actifs de 'agglomération : 75%

Données concernant le fonctionnement du futur site universitaire :

Taux de présence simuitanée des étudiants : 40%
Taux de présence simultanée des personnels : 60% -
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Docsument 2 :

« STATIONNEMENT ET PLU : FICHE METHODOLOGIQUE COLLECTIFS »
Préfecture de 'lsére — Mai 2008

Litrrd « Egathé « Eraternitd
REPUBLIQUE FRANGAISE

Fiche méthodologique pour I’étude des PLU.

Dans le cadve de Pévolution de Paction de I'Etat en Isére, une démarche a 8t8 emreprise en
viie d'élaborer des positions partagées en maiiéve d urbanisme,

Elie se iraduit par la réalisation de fiches méthodologiques par los services de 'Etar dans le
ddpartement.

Cos fiches s’ont pas de valeur réglementaire, mais, en revanche, elles définissent le point de
vite des services de I'Ftat pour le dépertement de P'Isére sur des thématiques abordées dans
les PLUL .

Elles constitwent par aifleurs un support pour accompagner les commines et leurs
prestataires lors de Fétude des documents d’urbanisme et fuciliter le dialogne avec les
services de I'Etat au comrs de la procédure;

Les aires de stationnement

La place de la voiture doit &tre une préoccupation majewre en matidre d'mbanisme ef Ia
définition des rdgles de statiomement ne peut se satisfaive de normes purement fecliniques.
Dans les villes, des analyses préalables doivent éire intégiées 4 fa véflexion globale mende en
matidre de déplacements et &ire arficuldes aved les dtudes relatives aux transports collectifs, &
la séeurité des usagers ef & la pollution atmosphérique.

Les PLU peuvent fixer des normes minimales en matidre de stationnement, Cependant, en
particulier dans les centres urbains, en oftrant davantage de places de stationnement, souvent
frés consommatrices de fermnins, on risque de favoriser les déplacements antomobiles an
déiriment des fransporis collectifs. Des réflexions complémentaires pourront untilement éire
menées par les collectivités sur fa question du stationnement dans le cadre du diagnostic du
PLU, pouvani conduire & une diminution de Voffie de places de stationnement,

Textes de référence

L'arficle £ 123-1-2 du code de Iwbanfsme vappelte kes dispositions dordre généi! relatives aux
aires de stationnement,

L'asticle R 123-9 du code de Pasbanisme indique que ;

w Le réglement (du PLU) peat comprendre touf ot purtle des yégles snivantes :
12° fes obligaifons Imposées anx consiructenrs en matidre de réalisaiion d’uires de
staflonnenrent ;»

Cet article du code de Purbanisme signifie que les régles imposées aux consirucienrs figurent
dans le PLU.



La commune choisif st des preseriptions en matidre de stationnement lui paraissent utiles,
seules les régles d'mmplantation par rapport aux voles et aux limites de parcelles étant
obligatoires.

Stationnement et plan local d'urbanisme
I- 1l existe wn PDU

Lorsqu’il existe, le plan de déplacements urbains (PDU) délimite les périmeéires A I'mtérieur
desquels les conditions de desserte par les transports publies régnliers permettent de réduire
ou de supprimer les obligations imposées par les PLU en matidre de réalisation d'aires de
stationnement.

Le PLU doit étre compatible avee Ie PDU et ne doit donc pas comporter de dispositions
confraires & celui-¢i ou qui empéceherait sa mise en oeuvre. Ainsi, lorsque le PDU a délimité
les périmétres précités, le PLU doit respecter ces limitations ef. le cas échéant, fixe un nombre
maximum d'aives de stationnement & réaliser lors de la construction de batiments autre que
d'habitation,

2- i n’existe pas de PDU

I acticle 12 du réglement du PLU peut fixer des normes de stationnement différencides selon
les différents types d'occupation ou dutilisation du sol, les diverses destinations des
conshructions (habitations, bureaux, commnerces..), leur localisation (différents secteurs
peuvent ére créds au sein dwne méme zone), les différents types de véhicules (voitwres,
camions, 2 rones...). Il peut également réglementer les modes de stationnement {en surface, en
sous-terrain, en silo). Les dimensions des places de statiommement peuvent également étre
définies. Cet article du réglement des PLU n’est pas obligatoire.

En fonction de leur surface, les aives de stationunement devront faire I'objet d’une autorisation
ou d'une déelaration au titve de la loi sur Peau.

La réalisation des aives de sfationnement ouvertes au public, devra faire 'objet d’une
autorisation si elles comportent au moins 10 places de stationnement :

zde 10 & 49 unités, déclaration préalable (article R 421-23e du code de I'wbanisime)
83 partir de 50 unités, permis d'aménager (articte R 421-19j du code de 'urbanisme)

3- Stationnement des deux roues

La maitrise des besoins de déplacement et de la circulation aufomobile imposée par 'article
L 121-1 du code de Pwbanisme invife les comumunes & rendre possible dans lenr document
d"wbanisme, un-choix-alternatif a-la voiture particulidre. L’incitation au déplacement en deux
roues suppose notamment que des réflexions soient menges afin de proposer et de séouriser le
stationuement des cycles. Des régles spécifiques powrront alors étve édictées.



Stationnement et antorisations d’urbanisme

Lorsqu'un pétitionnaire ne peut safisfaire sur son terrain aux obligations nnposées par n
document d'urbanisme en matidre de réalisation d’aires de stationnement, il peut éire tenu
quitte de ces obligations en justifiant, pour tes places qu'il ne peut réatiser lui-méme sur le
terrain d'assiette ou dans son enviromement immédiat :

esoit d'une concession 2 long terme dans un pare public de stationnement existant ou en
cours de réalisation et situé & proximité de 'opération

ag0it de "acquisition de places dans wi pare privé de stationnement répondant aux meémes
conditions,

En cas de changement de destination d’un bitiment, les obligations de [*article 12 du PLU
s appliquent au nouveau permis de constinire.

Lorsqu e aire de stationnement a été prise en eompte dans le cadre d'une concession & long
terme ou d'un pare privé de stationnement, elle ne peut plus étre prise en compte, en tout ot
partie, & U'oceasion d une nouvelle auforisation.

En Pabsence d'un tel pare. le constiucteur peut €fve tenu de verser 4 la conumme une
participation fixée par le conseil municipal, en vue de la réalisation de pare public de
stationnement. Cefte participation A la réalisation d’un équipement public ne sera proposée
qu’en uliime recours. En effet, il ne s*agit pas d’un choix entre la non-réalisation des places de
stationnement ou le paiement de la participation, il faut justifier de I'impossibilité techuique
de réaliser les places de stationnement en nombre suffisant et également de ne pouvoir
disposer d'un parc public ou privé dans un environmement immédiat.(cf. jurisprudence
Conseil A’Fiat du 6 novembre 1998, commune de Martignes of Mazoué et Lochow). II
appartient & I'autorité compétente de juger de I’impossibilité. La commune est tenue de
yéaliser le parking. Si cefte participation était pergue mais non affectée, elle devra étre rendue.

Pour étre exigible. la participation doit avoir été instanrée par une délibération du conseil
numicipal, Elle s*applique sur 'ensemble du ferritoire communal, Pour ponvoir appliquer la
participation, la dslibération doit étre exécutoire a Ia date de la déliviance des autarisations de
construire. La participation ne peut étre instaurée que dans les comtnunes dotées d’un POS ou
d’un PLUL

Le montant de cette participation ne peut excéder un plafond par place stationnement, dont la
valeur est modifiée au 1% novembre de chague annde, en fonction de IYindice du cott de
constuction. Les modalités de réglement de cefte participation sont déerites dans les articles
R 332-17 & R 332-24 du code de Parbanisme.

_Si la participation n’a pas été instaurde dans la commune. le permis de construire doit &re
refusé si e pétitionnaive ne peut satisfaire aux obligations imposées en matiére de réalisation
daires de stationnement, De méme si la participation 4 ¢ inistavide la commune est libre de’
choisir si L'affectation est pour un parc public de stationnement en cours ou en projet sinon
elle vefusera le permis de construive,



Stationnement réservé aux personnes handicapées

Bien que ne relevant pas du code de Purbanisine, quelques points de la réelementation relative
aux places de staftonnement réservées aux personnes handicapdes méritent d'étre rappelés.

Les établissements recevant du public et les installations ouvertes au public doivent réserver
une place aménagée par tranche de 50 places. Cette disposition s'applique également lors
d’aménagement de voirie.

Pour les mmmeubles d'habifation collectifs, la demande de permis de construire doit éfre
accompaginée d'un engagement de Parchitecte et du maitre d'ouvrage & respecter les
conditions d'accessibilité, Cet engagement est accompagné ¢'un descriptif des aménagements

accessibilité prévus. 3 % des places de stationneinent doivent 8tre téservées aux personnes 4
nrobilité réduite.

De plus. dans ses articles 41 et suivants, la foi 2005-102 du [l Février 2005 - dite loi sur
Pégalité des droits - prévoit de nombreuses dispositions powr favoriser 'accessibilité des
handicapés & Pensemible des équipements uwrbains.

Dispositions particuliéres

Afn de limiter les couts, il ne peut étre exigé plis d'une place de stationnement par logement
lors de la construction de logements locatifs aidés par UEtat, méme dans le cas ol le PLU
prévoit d’autres dispositions. De plus, les PLU peunvent ne pas exiger de places de
stationnement pour ces logements (article L 123-1-3 du code de Purbanisme),

L'obligation de réaliser des aires de stationnement n'est pas applicable aux travaux de
transtormation ou d'amélioration de bitiments affectés 4 des logements locatifs financés avec
un prét aidé par I'Etat, y compris dans le cas ol ces travaux s'accompagnent de la création de
surface liors oeuvre nette, dans la limite d'an plafond de 50 % de la suwrface hors oeuvie nette
existante avant le commencement des travaux (asticle R 111-4 du code de 'urbanisine).

Afin d*améliorer Pinsertion dans le site des parkings, pour les commerces dont I’ouverture est
soumise & avis de la commission départementale ¢’ équipement commercial, "emprise an sol
des ferrains (batis ou non) affecté au stationmement ne peut excéder une fois et demie Ia
SHON des batiments affectés av commerce, méme si le PLU prévoit d’autres dispositions
(article L 111-6-1 du code de Pwbanisme),

Dans le méme esprif, powr les complexes cinématographigues, emprise au sol des surfaces
(bities ou non) affectées aux aires de stationnement annexes A cet équipement ne peut pas
excéder une place de stationnement pour trois fauteuils, méme si le PLU prévoit d’autres
dispositions (article L 111-6-1 du code de 'urbanisme),

Enfn, dans le cas particulier-des lotissements- it peut également-8tre intéressant de proposer
des places banalisées destindes a Paccueil des visiteurs,



ANNEXE

A titre d’exenmple, une rédaction possible de Particle 12 du réglement des PLU :

-« Le stationnement des véhicules correspondant aux besoins des consfructions doit 8tre assurd
en dehors des voies publiques, des marges de reculement et des espaces verts.

Des aires de stationnement sont exigées :

a)
. b)
©)
&)
e)
f)

a)
I)

pour les constructions d'habitation de type collectif, 4 raison d’une place pour x m? de
surface hors cenvre nette (SHON)

pour les maisons individuelles, x places au moins de stationnement daivent &ire
aménagées sur la propriété

pour les lotissements, x emplacements supplémentaires par lot

pour les commerces, 4 raison d'une place de voiture pour x m*de surface de vente

pour les constructions abritant des activités économiques ou des bureaux, A raison
d'une place pour x m*de SHON

pour les étabhssements hospitaliers et les cliniques, a4 raison dune place de
stationnement pour x m? de SHON et pour les autres équipements publics, une plage
de stationnement pour y m? de SHON

pour les hatels et les restaurants, il doit &fre aménagé une place pour x m? de SHON
dans les zomes d’activités powr les véhicules de livraison et de service, le
stationnement est au minimum d’un emplacement adapté pour x m? de SHON.

Il n'est pas exigé de nombre minimum de places de stationnement pour les logements
SOCIAUXK .

NB: la lixation des normes éventuelles doit étre examinée an cas par cas par chaque
collectivitd,



Bibliographie

LES POLITIQUES DE STATIONNEMENT APRES LA LOI SRU Pourquoi?
Conunent? Edition CERTU RF03403 - Septembre 2003

LE STATIONNEMENT RESIDENTIEL DANS LE PATRIMOINE LOCATIF
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CERTU - Awril 2006

PLUET STATIONNEMENT Edition CERTU a paraifre en février 2007

MIEUX SE DEPLACER DANS LES VILLES \K)YENNES ADEME CERTU CETE
Sud Ouest - aviil 2004
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2003)

Sites Internet :

Le site dun ministére des transports, de I'éguipement, du towisme et de Ia ey
htip:/Awww urbanisme. equipement. gouv. fi7. propose des actualités, des dossiers
et des publications (dont certaines sont téléchargeables) ainsi qu'un aceés an catalogue
du Centre de documentation de lurbanigme (CDU). Sous la rubrique 'Vie
pmfessmmmlle du CDU se trouve une liste de liens vers des organismes et annuaires
professionnels. 11 est aussi possible d'accéder 4 la banque de données bibliographigues
frangaise Urbamet (sur 'aménagement, les villes, 'habitat et le logement, I'architecture,
les équipements collectifs, lés transports, les collectivités locales, ete.) avee plus de
200 000 références de documents et de consulter le thésanrus Urbamet.

Le site du CERTU, qui fait partie du résean scientifique et technique du ministére des
transports, de Féquipement, du tourisme ef de Ia mer, est un organisme de conseil aux
décideurs et aux professionnels publics et privés de la ville avee notamment dans sa
partie Urbanisme et Habitat des actualités et des éléments sur le dispositif SRU
{Solidarité renouvellement urbaing)




Document 3 ;

« DONNEES RELATIVES AU RESEAU DE BUS »

Communauté d'agglomération de « Plein d'avenir » - 2011

Données actuelles sur la ligne F :

Fréguence en heures de poinie

15 minutes

Fréquence en heures creuses

30 minutes

Extraits du serpent de charge de la ligne actuelle et future (en vovageurs)

Situation Situation T G
cile | oo | Sttt | Stulon o
Section la plus | Section la plus char .Ef fan ég
chargse chargée Senajs%?ler Se?wsalgetour
) Sens afler Sens retour
8h 7h 152 105 300 200
7h 8h 525 - 454 1400 1400
8h Sh 460 589 1400 1400
Sh 10h 291 304 - 600 500
10h 11h 180 195 500 400
11h 12h 237 - 166 500 400
12h 13h 302 258 700 700
13h 14h 269 294 700 700
14h 15h 187 152 500 500
15h 16h 305 274 600 600
16h 17h 369 406 1400 1300
17h 18h 602 587 1500 1400
18h 19h . 598 521 1300 1300
16h 20h 268 231 600 600
20h 21h 123 95 500 400
21h 22h 108 102 200 200
22h 23h 58 45 200 200
Caractéristicues des bus :
Bus simple Bus articulé
|Places assises .28 42
Places debout 77 118
Total 105 160
Dimensions
Longueur {m) 11,95 17,94
Largeur 2,55 2,55




Decument 4 ;

« EXTRAIT DU GUIDE D'AMENAGEMENT DE VOIRIE POUR LES TRANSPORTS
COLLECTIFS »
CERTU -- Janvier 2000

- gabarit statique du vehicule en largeur faisse et
jumelage}: 2,56 m™:
debords rétrovisens 4,25 m 3 gauche

0,25 m i degite

- intervatle avee obstacles au sof ibordures, séparatours,
trotto’s, keae-pleins ) ou dénveltes s surdievés):

Satis pictens ou

Vilesse avee baceigrage Ayee pm_l‘ons._
bus - cans bapridrage
conling
10 kmjh 020 m 0,20 1
I kmih 030 m 040 m
50 kmfh 046 as
70 kmfh® 050 m

- intervalle avee d'autres véhicules:

Vitesse Véhicules en Véhicules
bus circutation it stalionnement

10 kmfh 020m 030m

0 kmjh 020 m 050 m

50 kmfis 040 ™

70 Linfn® 050 m

Ce dernier intervalic laclut ios mowvements de caisses
{débatiements de suspension), ainsi quun souffie dair, 1ié 4

53. la |HI‘QEUF des voies bus - ta comluite des whicules (fearts de trajectoire). [ sentend
L) [ ] .
Dé’termiﬂaﬁon p!US fine entre Elmenty extrémes du gabarii:
- entre rétroviseurs, sils sont @ la méme hauteur fentre
Pour une détermination plus Fne, on poorm simplerent Jeux bus): ‘
additionner juditicuseent les dimensions des différents '
éléments constliutifs du profit en travers: = alre calsse o rétroviseut dans le cas conteaire fentre
ous ot Vi)

10



O pedi, dave cerfaine s, enviseger une 1éduction oy fa
vitesse, 10°s du cesisemreut ve du dépassement de corlairs

vehivules [PL g autres bus)

e part et dautre de 7 voie {de circulalion! concernée,
urcteehoreliera ta régle a plus contsuignanie parmi celles
dnoacdes ei-avant;

— au mivaawdy s et des jumelages de hus);

— &b niveau des vérovisers des auluruebiles fet des caisses
de bus) ;

— 3y piveau des rébpviseun des bys;

pris on feea To umd des zrgeurs pécessaies: Jatgear de
aI558, AVEC 0U NS [Elroviscws, obstades aver ou HDs
BrEsEnee oo pidions, vélicules on circudation au eo stalion-
ARMENL.

Dans ke eas d'une delimization pa simple manguage {sande
Blanche}, finteivalle aves o'autres vehicules s'entend norma-
femant entre vehicules lentre 1€ lroviseurs ou entre caisse el
rétraviseur}, te nui e permct pas de dimensionner [a vole
bus inddpendanment de b ou. des voles conliyutts, s

larger ainsi détenminée s'entendia en axe de Marquage,

Cote stationnerent, e cas echeant, 'a lugeur s'entendra
htis maruage gy &it sitionement,
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fxemple de caleol:site bus aniditeclionnel, cantre-sens de bo
cirewlation génduale, te fony dus trottolr, aver fréquentation
pi¢tonne {pas de hasddroge continy), el séparé de ia
circutation générale [qui s'eifcetue sur 2 vaies) par un simple
marquage; il i’y a pas de stalionnemeat aié voie bus

Coté trottair, il y a présence de piétans,

donc a prion B vitesse sera limitée 4V =30 banjh,

Be ¢z fait, on prendia ealre Lotloir

et caisse (ow juntelage} 0,40 m {1° tablean);

La caisse a une fargeur de 2h5m;

Coné circutation, it ne devaail y avoir
yue des VL, puisqu'il s'agit dune voie

de gauche: on prendra done 0.20 m (3 12blean);

<2 qui denne done une laigeur totale de 3,15 m catre
trottoir ef ake

de marquate



Document 5 :

« PROFIL EN TRAVERS ACTUEL DE LA VOIRIE »
Communauté d’agglomération de « Plein d’avenir » - 2011

I )

2,5m 3,5m 1,65m 2m 2,5m

Trottoir Voie VP Bande [Stationnem

cyclable ent Trottoir
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