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ORGANISATEURS

CONCOURS INTERNE D’INGENIEUR TERRITORIAL

SESSION 2011

SPECIALITE : INFRASTRUCTURES ET RESEAUX
OPTION : VOIRIES, RESEAUX DIVERS

Epreuve

Etahlissement d’un projet ou étude portant sur I'une des options, choisie par le
candidat lors de son inscription, au sein de la spécialité dans laquelle il concourt.

Durée : 8 heures
Coefficient: 7

La rue Berbos est une rue de desserte de quartier que la commune des
EGLANTIERS (15 000 habitants) souhaite réaménager dans le cadre de la
restructuration du Lycée Gustave FEFEL.

Cette voirie, qui ne comporte aucune activité commerciale, permet l'accés
principalement aux différents riverains et habitations avec de nombreux garages
principalement c6té impair de la rue.

Le trafic est donc faible, et comporte exclusivement des véhicules légers et des deux
roues (acces au lycée).

Toutefois, la V85 reste élevée et supérieure a 65 km/h.

Sur le plan du foncier, dans le cadre du permis de construire, le transformateur
implanté sur la parcelle DE 87 est intégré dans le batiment (ia parcelle EDF sera
donc versée au Domaine Public) et permettra de traiter la totalité du trottoir.

La collectivité des EGLANTIERS vous confie 'étude du réaménagement complet de
la rue Berbos et vous demande d'étabiir des propositions techniques de
requalification de cette voie.

Les études de circulation montrent en effet que le frafic dans la rue ne sera pas
modifié, toutefois, I'aménagement devrait permetire une valorisation de ['espace
permettant un attrait particulier aux deux roues et leur mise en sécurité.

Une attention particuliére sera donnée au stationnement des véhicules afin de
satisfaire a la demande (environ une trentaine de places seront & prévoir) ainsi que
pour les manutentions (lycée).




Par ailleurs, une attention particuliére sera prise afin de traiter par des
aménagements spécifiques les phénoménes d'insécurité liés a la vitesse des
usagers ainsi que 'embellissement de cette rue.

Vous devez établir:

Question 1: Un tracé schématique de la voirie réaménagée a representer sur un
plan fourni a P'échelle 1/200ieme (document 7), accompagné des
coupes et profils nécessaires a la compréhension de la solution
proposée.

Le candidat devia remetire avec sa copie le document 7:(2 exemplaires
dans le‘sujet)

,8 points
Question 2 : Une notice explicative justifiant vos propositions d’aménagement.
4 points

Question 3 ; Une note technique relative aux différentes mesures prises en faveur
des PMR (Personnes & Mobilité Réduites) conformément aux textes en
vigueur.

3 points

Question 4 : Une note descriptive relative a la procédure de passation du marché et
a P'élaboration du dossier de consultation des entreprises.
Vous préciserez également les différents critéres de choix qui vous
semblent opportuns pour permettre de proposer & la commission
d'appels d'offres I'opérateur économique le plus performant (le colt
approximatif de cette opération s'élevant a 800.000,00 euros).

3 points
Question 5 : Un planning des travaux accompagné du phasage d'exécution,

intégrant 'organisation des riverains pendant ie chantier ainsi que
I'accés au Lycée, et définissant les mesures de sécurité prises pendant

les travaux.
2 points
Documents joints
Document 1 Savoirs de base en sécurité routiére - Les personnes a mobilité

réduites (PMR) — Certu — Fiche n4 — Aot 2010 — 7 pages

Document 2 Les cheminemenis des personnes aveugles et malvoyantes —
Recommandations pour les aménagements de voirie — Les



Document 3

Document 4

bandes d'éveil de vigilance, implantation sur la voirie — Certu —
Fiche n3 — Julillet 2010 - 2 pages

Fiche Vélo — Les pistes cyclables — Certu — Fiche n7 — Ao(t 2009
~ 5 pages

Evaluations des double-sens cyclables — Certu - Journee
technique sortie décret « zanes de circulation apaisée » - Nicolas
Nuyttens — 12 pages

Documents draphiques joints :

Document 5

Document 6

Document 7

Commune des Eglantiers — Rue Berbos - Plan de situation —
Echelle 1/2500

Commune des Eglantiers — Rue Berbos — Aménagement de
I'espace public - Plan des réseaux existants au 1/200

Commune des Eglantiers — Rue Berbos — Aménagement de
l'espace public- Plan d'état des lisux — Voierie existante - au 1/200
en 2 exemplaires dont1°a rendre avec la.copie

Ce document comprend : un sujet de 3 pages, un dossier de 26 pages et 4 documents
graphiques {(document 5, document 6 et document 7 en 2 exemplaires)

Certains documents peuvent comporter des renvois a des notes ou a des documents
volontairement non fournis car non indispensables a la compréhension du sujet.



Document 14

SAVOIRS DE BASE EN SECURITE ROUTIERE - LES PERSONNES A MOBILITE

Cette fiche
est destinée
a donner une
information
rapldé,

1a contcepartie
est e risque
d’approximation
et la non
exhaustivité,
Pour pius

de précisions,
Il ¢convient de
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REDUITES (PMR)

Certu — Fiche n4 — Aot 2010

erahifité réduoite (BMR).

Vobjectif de cette fiche st de présenter tes tlémants touchiant 3 1 conformité de la toncep-
tion des amsénagerments urbains poor satistaire 5 Vaccessibitité de [a ville aux porsonnes a

Aprés un rappel de ce que represente fensemble des Parsonnes a Mobifite Reduite, catte fiche
recense feurs principales ditficultés de déplacemems i les obligations des responsalides de fa
vairie urbaine pour une accassibifite pour tous,

=5 aménagements spéciliques powr i2s personne

s & mohiliig réduite augraentens le confor 21 ia

Les
sécurile des cheminemenis pitans, ce qui parlicipe & famélioration de fa sécudié routtére de Pen-

sempie des usagers,

La loi du 11 féviiér 2005 «pour épilité des
droils et des chances, la pariicipation et la
citoyenneté des personnes handicapées» dis-
pose dans son article 45 que la chalne du
déplacement, donc la vokrie et les aménage-
ments des espaces publics en milieu urbain, soit
accessible aux personnes handicapées et aux
personnes & mobifité réduite,

Les personnes a mobilité réduité sont toutes lés
personnes qul rencontrent des difficultés dans
feurs déplacements quelles soient temporaires
ou permanentes, telles que les personngs bhan-
dicapées (comprenant les personnes ayant des
incapacités sensorielles ou intellectuelles, les
personnes en fautelits roulants), les personneés
de petite taille, ies personnes avec des bagages
encombrants, les personngs &gees, les femmes
enceintes, les personnes avec des chariots &
provisions et des personnes avec des jeunes
enfants (y compris des enfants &n poussetie).

A la question ;

.. «Ressenlez-vous parfois une géne et des
difficultés & évoluer dans volre environne-
mient, a accéder aux transporis, & évoluer
dans le cadre béti 7 » ...

.. 40 % de la population répond « oul».

Le vieillissement de la population, le papy boom
issu de baby boom de la fin des années 1940
va accentuer ce constat.

L'INSEE préveit que, vers 2030, 28 % de la
population aura plus de 66 ans et le nombre des
plus de 80 ans va doubler.

Heamaer

Sutrce : Lot Low,



Qui sontils ?

Quelles sont leurs difficultés ?

Utilisateurs
de fauteuil
roulant

= Se déplacer sur les sols meubles, glissants ou inégaux.
= Franchir des obstacles et des dénivelés {marches, pentes).
= franchir des passages étroits.

= Atieindre certaines hauteurs.

> Saisir, utiliser des objets, des éguipements.

= Voir 4 cerlaines hauteurs.

Personnes ayant = Se déplacer sur des sols peu ou pas praticables ou encombrés d'obstackes,
des c.Jifﬁcultés > Se déplacer sur de longues distances sans pouvoir se reposer.
motrices = Se déplacer rapidement.
& Franchir sans appui des marches ou des dénivelés,
= Franchir sans appui des passages étroits.
= Rester debout longtemps.
Personnes Voir (comprendre) les « grandes formes ».
déficientes Lire ce qui est « écrit fin ».
visuelles

Déchiffrer la signalisation.

Se repérer dans Pespace.

S'orienter.

Se déplacer en sécurité (obslacles, autres usagers & pied, en deux roues, en voitures).
Contraste ; couleur ; relief mal, voire non pergu

4335430

Personnes ayant
une incapacité
coghitive

Comprendre la signalétique.
Mémoriser un tinéraire,
Se repérer dans l'espace.

430

Personnes ayant
des incapacités
cardio-respiratoires

= Se déplacer sur de longues distances sans pouvoir se reposer.
= Franchir des dénivelés sans pouvolr se reposer,
= Rester debout longtemps.

Enfantis

= Se déplacer sur de longues distances.

o Atteindre certaines hauteurs,

= Voir & certaines hauteurs.

o> Lire ou comprendre des informations complexes.

Personnes ayant
des difficultés
auditives

= ldentifier les sighaux sonores.
= interpréter les bruits significatifs de Penvirannement,
= Communiquer.

Personnes dgées
ou fatiguables

= Se déplacer avec des difficultés motrices.
= Se déplacer avec une réduction des capacités visuelles et de mémorisation,
= S'adapter aux variations climatiques,




Les décréts n°® 2006-1657, 2006-1658 du
21 décembre 2006 et l'arrété du 15 janvier 2007
prescrivent précisément ce quil faut faire, quand
il faut le faire et comment le faire, pour gue fa voi-
rie urbaine soit accessible a fous.

Ces textes indiguent les prescriptions & respecter
pour répondre & tous les lypes d'handicap.

Concerpant les personnes aveugles et malvoyantes,
ifs introduisent les nations de «repérable » (par
contraste visuel) et détectable {par contraste
tactile ou & fa canne) pour les obslacles situés sur
le cheminement,

Ces dispositions s'appliguent aux voles nouvelles, aux
fravaux de modification de la structure ou de l'assiette
de la voie, aux réfections de troltoirs. L'approche de
Iaccessibilité de la ville est nécessairement perma-
nente et globale,

Un plan de mise en accessibilité de la voirie et des
aménagements des espaces publics prévu par la loi du
11 février 2005 a d0 &tre établi par la commune oy 'éta-
blissement public de coopération intercommunale
ayant compétence a cet effet, au plus tard pour le
23 décembre 2009. il précise les conditions et délais de
réalisation des équipements et des aménagermenis
prévus.

La difficulté au niveau de 'aménagement de la voirie et
de l'espace public est de trouver un compromis gui per-
metie le cheminement en toute sécurité des usagers en
fauteuils routants et des personnes aveugles et mal
voyantés, Les premiers préférent un aménagement
« tout & plat » alors que les seconds souhaitent des dif-
{érences de niveau,

Les cheminements - Les trottoirs

Le cheminement sera le plus usuel, le plus direct et le
plus court possibie. Il doit avoir une largeur minimale
sans obstacle recommandée de 1,80 m et une largeur
minimale sans obstacle réglementaire de 1,40 m,

Cette demitre peut étre de 1,20 m s'il n'existe aucun
mur ou obstadle des deux cotés,

Les passages piétons

+ Largeur iinimum de Pabaissé de trottoir 1,20 m.

+ {es pentes des plans inclinés sont conformes au
paragraphe «les pentes»,

« Mise en ceuvre de la Bande d'Eveil de Vigilance
(BEV) conforme & la norme NF P98-351 du 7 aodt
2010 pour signaler la partie abaissée des bordures
de trottoir au droit des traversées de chaussée
matérialisées,

Seurce ; A = norme P OS-33

+ Marguage conforme & l'arrété du 16 février 1988 at
& larticle 113 de ISR 7*™ partie, contraste visuel
enfre chaussée et marquage (annexe 1),

« Contraste tactile sur la chaussée pour repérer le pas-
sage ou ses limites ou tout autre dispositif assurant
ja méme efficacite.

AT AT AT s

Abalssé r troftoir de < 3,£Jm
avec bordures de 14 cm de hauteur

TSNS INSS

Abalssé pour un trotoir de largeur > 3,00 m
avec bordures de 14 cm de hauteur



Si une piste cyclable est imptaniée perpendicutaire-
ment ou parailélement au cheminement piéton, it est
indispensahle de prévenir les éventuels conflits entre
vélos et piétons en prévoyant

» une limite détectable et repérable entre la piste et
fespace réservé aux piétons ;

« un marguage des traversées piétons ;

« La pose des BEV conformes & la norme ;

+ Une signalisation définissant des régles de priorité.

Pour plus de précisions, se reporter ala fiche vélo n°7
«piste cyclable» téléchargeabte sur le site du Certu.

Les pentes

Eiles dolvent &tre le plus faible possible : & % maxi-
nium, tolérée 8 % maximum sur 2,00 mdelong et 12 %
maximum sur 0,50 m de long.

Un palier de repos, liorizontal et de 1,40 m de long
minimum, est nécessaire tous les 10,00 m pour les
pentes supérieures a 4 %, en haut et en bag de toute
pente et chaque changement de direction.

§
&
4
% L
B

Settrcy ¢ CETE e Lyvon

Un garde corps doit &tre installé pour des déniveles
supérieures 4 0,40 m.

Les ressauts

2 ¢m maximam et 4 em maxinium si chanfrein avec
pente au 1/3 (un chanfrein 1/4 est plus confortable).

Leés pas d'ane sont interdits et, entre deux ressauts
successifs, il faut un minimum de 2,50 m.

Les dévers

2 % maximum éi cheminemeht courant, 1 % de dévers
est préférable,

Les sols

Le sol doit &tré non meuble, non glissant, sans obsta-
cle & la roue, & la canne et au pied.

Les trous et fentes dans le sol résultant de la présence
de grilles ou autres éqguipements ont un diamétre ou
une largeur inférieurs & 2 cm. .

Les escaliers

« Toute dénivellation importante peut 8tre franchie par
un plan incliné. Lorsque le cheminement courant se
fait par un plan incliné, celui-ci respecte des caracté-
ristiques minimales ». Celles-ci sont précisées dans
Iarrété du 15 janvier 2007.

La Jargéur minimale d'un escalier est de 1,20 m s
n'existe aucun mur de chague coté ; 1,30 m siun mur
et 1,40 in si entre 2 murs. Les hauteurs de marche ne
doivent pas dépasser 16 cm et le giron minimum est de
28 cm. A partir de trois marches une main courante est
obligatoire, celle-cl dépassant la premiére et la demiére
marche de chague volée d'une largeur au moins égale
au giron. Le passage minimum entre deux mains cou-
rantes est de 1,20 m, La hauteur de la main courante
est comprise entre 0,80 et 1,00 m.

e L: largeur
V » "al

f\

Het demasha

sil>4,20m P
Main courante Infermediahe




Equipements et mobilier urbain
sur cheminement

Afin de faciliter leur délection par les personnes
aveugles au malvoyantes, les équipements et nobilier
urbain sur cheminement respectent d'une part, 'aba-

gue définie dans F'annexe 3 de larrété du 15 janvier et -

d'autre part, les régles du porte-&-faux prescrites a Far-
ticle 6 de cet arrété,

Les obstacles en saillie de
plus de 15 om sHués en
porie-4-faux & moins de
2,20 m de hauteur doivent
étre rappelés & Faplomb du
porte-a-faux par un élé-
ment bas installé au
maximum & 0,40 m du sol
ouU par une surépaisseur
au sol d'au moins 3 cm,

Les dispositifs d'éclairage
sont non éblouissants.

Banda contraslés
& uns hautelr comgrise
entre 1,20 et 140 m

Bands conlrastée en paria supbrieure.
Langueur : 173 dé §a largeur do mebiter

+ hauteur des commandées comprise enre 0,90 m et
1,30 m, espace d'usage devant I'dquipement de
090mx1,30m;

+ signalisation des équipemenis par des idéogram-
mes, en particulier pour les escaliers ;

* les informations visuelles peuvent éire doublées par
un signal sonore,

Stationnement

Four plus de détails, se reporter & la fiche savoirs de
base en sécurité routiére i® 25,

.

Cantraste de luminance

Alin dé facilitér leur détection par les persorines mal-
voyanies, les boines et poteaux et autres mobiliers
urbains situés sur les cheminements sont contrastés
avec leur environnement.

A défﬁl{l, ils comportent une partié contrastde selon
les modalilés définies dans 'annexe 1 de V'arrété du
15 janvier.

Signalétique et information
Elles doivent &tré accessibles aux personnés handica-
pées:

« informations compréhensibles, lisibles en position
debout ¢t assise |

Statiormement réservé aux véhicules utitisés

par {es parsonnes hamndicapdes

flatlonnsment leagitvilingl b deolls da la chaussie
225) £ T I

Statlennement réservé aux véhlcules utilisés

par les personnes handicap

$latlannament lengltadlaal & gavehe dada 2haussds da plata plod avos Ie trottalt
. M. oyt PR y A

T ) T a%m.;gszg

" A

h:1.5 cm h:15 cm

h:i20em

prache
m

6m

Ces schdmas Rusirent des prinapes daménagement salisfaisan aux
oliligaliens taccessBMé ; is doivent loitelois 8ue adaplés av conlexts lital

Pour le stationnement longiiedinal, 7 & 8 métres est la
longueur recommandée.

Panneau BhGd
+
parnneau VBh
+
marquage au sol

pictogramme blanc
sur les limitaes

Le panneau M6h va &tre prochainement modifié pour
étre en confomitté avec la réglementatiort concernant
la carte européenne,




¢ Pictogramme nomnalisé
article 118-2
paragraphe A et € del'lISR
7" partie marquages au s0)

Plctogrammae psint
en bianc str les limites
ou le long de Femplacement

Les dimenslons ;

0,50 mx 0,60 m
ou

0,25 mx0,30m

La réglementation prévoit au moins une place réservée
aux tltulalres de la carte européenne de stationnement
(qui remplace les cartes
oud macarens GIC ou
GIG dont la date de fin
de validité est fixée au
31 décembre 2010) et
accessible toutes les
50 places.

L'accés au c¢heminement piéton, sans emprunter la
chaussée, est libre de tout obstacle,

Les parcmetres sont accessibles et proches des
eimplacements réservés.

Feux de signalisation

Dispositit de répétifion sonore ou tactile des figurines
piétons permettant aux aveugles et 111alvoyants de
connaitre Ja péricde de traversée des piétons.

Message imposé par {instruction interministérieile
sur la Signalisation Routiére 6~ partie et la norme
NF PS 32-002 qui définit les exigences techniques
minimales auxquelles doivent répondre les dispositiis
répéiiteurs de feux piétons.

Emplacement d'arsét des
véhicules de transports collectifs

Pour plds de délails, se reporter & la fiche savoirs de
base en sécurité routidre n® 19.

Tout emplacement et artdt doit &tré conforme au
schéma directeur d'accessibilité. L'aménagement per-
met Farrét des véhicules au plus prés du quai ou du
trottoir. L'accés est dégagé de tout obstacle et, pour les
transports guidés par rail, les quais sont équipés de
hande d'éveil de vigilance.

En milieu urbain, sauf en cas d'impossibilité technigue,
les points d'arrét sont aménagés en alignement ou en
avancée,

EEE Largeur de passage : 0,90 m minimum

[ theminement pidton ; 1,40 m minimum

T‘.‘l("bi‘t‘l'ir*




L'encombrement des trottoirs,

Déplacements des deficients visuels

- rapport d'études Certu, 2009,

Bus et leurs points d'arét accessibles & tous
- Ceflu, 2001 + additif en 2008,

Logacce-Cité, Outll multimeédia pour
sensibiliser & la qualité de Faccessibilité
de la ville et mieux comprendre les regles
- CD-Rom, Centre Scientifique et Technique
du Bétiment (CSTB), 2008,

Eléments de méthodologie sur les
diagnostics d'accessibifité - Ceru, 2008,

© Une voilie accessible,
- plaguette, Certt/DR, 2008,

Recommandations pour Fimplantation des
dispositifs sonores ou tactiles pour répéti-
teurs de feux de signalisation - Certu, 2008

Cheniinements des personnes aveugles ou
malvoyanies ; recommandations pour les
susfaces tactiles au sol - Certu, (4 paraitre)

Biagnostic d'accessibilité urbaine ; exem-
ples et éléments de bonnes pratiques
« Lyon Cerlu, 20086.

Accessibilité de la voirie et des espaces
publics : éléments pour 'élaboration d'un
diagnoslic dans les petites comimunes

£

)

o

&

Les pietons au coeur de I'aménagement de Pespace public urbain.
Sécurité des points d'aréls des bus et des cars.
Stationngment réservé aux véhicules utilisés par les personnes handicapées,

Handicaps et ville, classeur, Techni.Cités
- 2005 + mises & jour.

Recommandations pour les suffaces
tactiles au sol pour personnes aveugles

ou malvoyantes
- rapport intermédiaire, Lyon Certu, 2003.

Loi p® 2005-102 du 11 février 2005 pour
VFégalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des person-
nes handicapées, décreis 2006-1657 et
2006-1658 du 21 décembre 2006 relatifs

4 'accessibilité de la voirie et des espaces
publics et Tarrété d'application du 15 janvier
2007 relatifs aux prescrptions technigques,

Narme NFP 98-351 (révision & paraitre)
Cheminements - Insertion des handicapés

- Eveil de vigifance - Caractéristiques et
essais des dispositifs podotactiles au sol
'éveil de vigilance a 'usage des personnes
aveuples ou malvoyantes.

Norme S 32-002 (2004) Acoustique-insertion
des personnes handicapées-repétition
sonore des feux de circulation a 'usage des
non-voyanis ou des malvoyants.

@ Cortu 2010 ~ Certu, 2006.
La reproduction
d dwta!e oupartielie | 15 spfo ge fiches «Savolrs de Base en sécurité rouliére» 3 &1é réalisée par les groupes de travall du RST pilotés
v ;:ff,g’,ié"ff,’é’ff;; par le Certd pout le mifleu uibaln et par e Sétra pour [e milleu Intequrbain.
préalable dy-Céry. Cette séife de documents a pour sewle vocallon de constitues un recuell d'expériences. Ce document ne peul pas

engager Ia responsabilité de I'Administiation.

P & Ceriy ( hitp:f/www.rentwdr )
Ariolne Jorgol

DADT - VA

CFTE Normendle (ealre
p235¢8391

Ces flches sont disponibles en téléchargement sur les sites du:

@ «poitall métier sécurité routlere de la DSCR { hitp://securite-routiere.metieiz )
o Sétrd ( Intranet : hitp://catalogure.setia.i2 et Inteinet : hitp//catalogue setra.equipement.gouvfi ).




Document 2

LES CHEMINEMENTS DES PERSONNES AVEUGLES ET MALVOYANTES —
RECONMMANDATIONS POUR LES AMENAGEMENTS DE VOIRIE -~ LES BANDES
D’EVEIL DE VIGILANCE, IMPLANTATION SUR LA VOIRIE
Certu — Fiche n3 ~ Juillet 2010

Implantation sur la voirie

L"accessibliité de H F L1 .
lavilleest 1. Domaine d’application

essentiellé pour

li ' N , N s -
;z_rig?ggegeusage £n référence & la norme NF P98-351, le domaine d'application des bandes d'éveil de vigitance

ses structures, (BEV) se limite exclusivement aux situalions suivanies :
« en bordure de quais d'accés aux ransports collectifs guidés, maritimes ou fluviau, au droit

Parallélement

ali programme des zanes d'embarquement ou de débarquement, de mantée ou de descente de passagers.
“Wille accessible Elle ne s'applique pas si les quais sont équipés d'un systéme de protection physique. Les sys-
a.10us", Ie Ceity témes de transports guidés, par rail ou équivalent, sont concernés si les quais de leurs

stations ont une hauteur supérieure & 26 cm au-dessus de la vole empruntée par ceux-ci;

én hordure de trottoir au droit de traversées de chaussées équipées d'abaissés de trottoir,
avec ou sans matérialisation du passage pour piéton ;

au droit de traversées de chaussées relevées sans dénivellation gétectable, avec ou sans
materdalisation du passage pour piéton ;

au drojt des traversées de voles ferrées ;

en haut de chaque volée d'escalier de trois marches au moins située sur veirie ou espace
public.

*

Nota :

Le champ dapplication de la norme est la voirie et les espaces publics, dans les siiuations
décrites ci-dessus. ' '

Afin diassurer la cohérence de la chaine du déplacement, la pose de la bande d'éveil de
vigilance est possible dans les établissements recevant du public et installations ouveries au
ptblic (ERPAOF).

L'implantation e BEV est rendue obligatoire par P"arr8té du 15 fanvier 2007 all droit des
traversées piétons et le long tles guais de transports guidés.

Ces dispositifs ne sorit destinés ni au guidage
ni & Porientation, ni & linformation ni & la loca-
lisation ; ifs n'ont pour but que d’éveiller
I'atiention, car la sécurité des personnes
i aveugles et malvoyantes {PAM) repose essen-
! tiellement sur feur vigilance, en particulier &
yapproche de zones de danger.

! Tous autres usages et implantations du dispo-

sitif au sof d"éveil de vigilance sont proscrils,
car ils rendraient le dispositif inefficace, donc
dangereux.
Exbaersd = Byased o Fraferatd
REVEN LA VRCIAIER
insiere BEV aménagée sur un carrefour paristen
de bicchogee,
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2. Principe

Le principe d'implantation suivant découle de la capacité des PAM d'une part & détecter des changements de
surface & la canne et/gu au pied el d'autre part & détecter un dénivelé.

Par ailieurs, pour des raisons de sécurité évidentes et sachant que la largeur du marquage de traversée n'est
pas imposée par la réglementation de signalisation routidre, il est recommandé gue {'aménagement du trot-

toir et le marquage de passage piéton sur la chaussée soient éludiés simultanément de fagon 4 ce gue la
BEV ne soit jamais posée au-dela du marquage.

Pour limiter [&s longueurs de cheminement et faciliter la progression des piétons, it st préconisé de positionner
les passages piétons dans 'axe du cheminement le long du cadre béti,

Une telle configuration est compatible avec I'élargissement de trottoir recommandé pour la sécurité des piétons
en général (dit « Orgille de Mickey »),

« Oreille de Mickey » . Certaines configurations de traversées
o de chaussée allongent le cheminement
sur le trottoir.

Elles risquent d'induirte des comporte-
ments dangereux des piétons qui
« coupent » au plus direct.

La pose de barriéres-doit étre étudiée en
fonction de la configuration des chemi-
nements amenant aux fraversées, des
flux piétons et de la circulation automo-
bile.

Ces barrierés dojvent comporter une

lisse basse & une hauteur maximale de.
Abaissés de trottoir et cheminements privilégiés 40 cm du sol conformément a Varlicle

dans les carrefours traités avec élargissement de trottoir, 1= 6° de l'arrété du 15 janvier 2007.

Pour respecter la hauteur maximum de 20 mm pour un ressaut franchissable et considérant qu'une bordure

de 50 mm peut-&tre détectée, les régles de base pour l'implantation des BEV en hordure de trottoir sont les
suivantes :

1

« la BEV doit étre posée paralidlement & ka bordure de trotioir ;

« la BEV doit &tre posée au droit de toute partie de bordure de trottoir dont la hauteur est inférieuie a 50 mm.
De plus, on veillera & ce que le marquage du passage pour piéton de la chaussée ne soit pas moins large
que la BEV ;

» l¢ pas de freinage, longueur de 500 mm entre le nez de bordure de frottoir et la ligne de plots de la BEV la
plus prache, doit étre respecté pour permetire a la PAM un arrét en tolte sécuriié ;

» la pose de |la BEV pourra étre arrétée dés que le trottoir sera & une hauteur de 50 mm minimum (vue) par
rapport au fil d'eau,

Loles enmm :
a) chaussée

b) trottoir

¢} bordure

d) dispositif d'éveil
e) pase évenluelle au deldt de 50 mm de vue de bordure -

Swurce : niorme AFNCOR



Document 3

FICHE VELO ~ LES PISTES CYCLABLES
Certu — Fiche n7 — Aot 2009

Les pistes cyclables

Les pistes cyclables, chaussés exclusivement réservées aux cyclistes, séparées de la
chaussée générale, exigent de ’espace. Elles ne peuvent habituellement pas étre
généralisées car il est impossible de construire un réseau de pistes cyclables complet dans
une ville existante. It faut donc les réaliser 4 bon escient, |
1l est important de traiter attentivement les trois principales difficultés que posent les
pistes cyclables, a savoir :
- laréinsertion des cyclistes dans la circulation générale, sachant que le cycliste
quitte un espace séparé, sécurisé pour retrouver le flot des véhicules motorisés ;
- I’éloignement potentiel de la piste cyclable par rapport 4 la chaussée qui-pose le
probléme de la perception de cycliste par I’automobiliste, et réciproquement,
notamment 4 I’approche d’un carrefour ;
- Taccessibilité (traitement des traversées de la piste qui constitue une
chaussée en elle-méme, répérabilité et détectabilité de Ia séparation des
cheminements piétons et cyclistes pour une piste & haufeur du trottoir...)

il existe deux typologie de. pisies

% les pistes contigués A Ia chavssée : qui

corresprondent Pt aux pistes cycluables
Plus que pour tout autre aménagement, les pistes des volries & 50 kin/li s
cyclables doivent répondre A des principes Hgoureux :
de conception, faute de quol la sécurité y serait mal
assurée. Les pistes cyclables ne sont génératrices
de sécurité que si elles obéissent & des riples
strictes, en particulier en ce qui concerne les
dégagements de visibilité aux points de confiits ;
carrefours, ncces et extrémités.

Ces réples sont destinées d Gviter les pitpes et A
compenser le faux sentiment de séeurité induit par

I'appastenance i un espace dédié, tant pour
Fautomobiliste que pour le cycliste.

Seotoce: (2R oo $2st

e E 't
Plste contlend ai fa chn
Commeé les pistes cyclibles attirent essenticllementles Ies pistes ¢loignées de Ia chilusgbe » qui
cyclistes les plus vulnérables (enfants, cyclistes coivespondent davantage anx plstes cyclables
fiiexptrimentés.,.), § importe de veiller attentivement des voirfes & 70 bin/b ou +

d ce que l'aménagement quon leur propose ne
comporte pas de danger.

¥ fi ?{T
St

Une planification rigourcuse permetésa d'établir les
priotités de réalisation selon les besolns et selon les
earactéristiques des voles.

=4 i
Ll & Epel i * Fiterskd
ekl

5
g
2
H
§

Virilde S
‘ dﬁ foctagle, Piste dluignée de fa chanssée

42 Heede,

¥ Dirdoprnity
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Réglementation

Larticte RT10-2 dv cade de I route spécifie gue le tetme de
piste cyclable désigne une chaussée exclusivement réservée
aux cycles, c'est-idire anx vélos,

Lés articles R.4153 et 4 indiquent que tout conducieur qui
change de direction doit céder le passage aux cycles et
cyclomoteurs circulant dans les deux senis sur Jes pistes
cyclables qui traversent fa chaussée sur laquelle il va s'engager,
sauf indication contriire donnée par la signalisation.

Liatticle R 431-9 du code de ia route fndique que F'obligation
d'emprunter les pistes est subordonnée i Ja décision de
l'autorité Investic du pouvolr de police. Il est en pénéral
ptéférable de ne pas réndte obligatoire l'usage d'un
aménagement cyclable. L'obligation peul constituer une géne,
notamment A Fapproche du croisement, ou pour cerfning
- types de cyclistes et deviait étre réscrvée aux pistes qui
cbtolent des voies & fort trafic, & trafic lourd important eu i
vitesse élevée...

Une piste facultative est signalée par le pumean carré bleu
avec pletogramme vélo C113 gui indique sune plste ou bande
conscillée et réservée qux cycles & deux ou trois rouess tandis
gu'uiie piste obligatolre est sipnalée par le panneau B22a
(panneau rond nécessitant Favis du Préfet).

Employés sculs, les panneaix C113 et B22a interdisent I'accés
de la piste aux cyclomoteurs. 81 Yon souhaite les admettte, il
faut un arrété de Pawtorité investic du pouvoir de police et
adjoindre un panonceau M4d2 représentant un cyclomoteur
(article R431.9 du code de la route et articles 66 et 753 de
Pinstruction interministérielle sur ln sighalisation routiére).

acces des cyclomotoristes est foftement déconseillé en
mison du différentic] important d’accélération et de vitesse
elitré le cycliste et le cyclomotoriste ct de Femprise peu large,
inadaptée aux vitesses pratiquées par ces dernters,

Largeur des pistes

La ltgeur varle notamment selon Pemprise disponible,
Fimportance de fa rue, et peut étye modulée en fonction de I
circulation cycliste, de Ia présence occastonnelle de piétons,de
rexistence de stationhement contigy, de fanature des bordures
ou des séparateuts, d'un éventued cffet de paroi ou du vent
fréquent (pont)...

Pistes imldirectionnielles

1a largent doit tenir compie des containtes (dimension des
trottolts, points durs de profil en travers : pont,..) mais si
possible se rapprocher de 2,00 m, de sorte que les cyclistes
puissent se dépasser.

§1 les cyclomateurs sont autotlsés (tds déconscilld), on
s'efforcém d'avoir une hargeur supétieure.

Pistes bidirectlonnelles

Cet aménagement st d'insertion délicate en milicu urbain
dense, 1a latgeur recommandée est de 3,00 m.

L'usage par les eyclomotoristes doit &étre proscrit du fait des
risques de colfision frontale (sauf pour raison exceptionnelie,
diiment Justifiée et sur une coutte section) ct de 1a gestion
difficite en carrefour
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Les pistes éloignées de la chaussée

Tlles sont en général bidirectionnelles et posstdent un
cheminement piéton en parafitle, par exemple : chemins de
halage des cahaux ou betgpes des rivicres, ancicanes voics
ferrées désaffectées, rues ou chemins interdits 3 fa circulation
matorisée. Les voles vertes guant  clles sont ouvertes i I
circulation des piétons,

Plste doignée de ln chaussée

Les pistes contiguss A fa chaussée

Pistes ordinalres

Ces pistes sont séparées de la chaussée par uh séparateur plus
ou moins large,

Elles peuvent &tre unidirectionneites de chague cdt¢ de {a voie
ou bidirectiohnelles d'un seul coté.

Pistes cyclahles A hauteur intermeédialre
entre trottolr ei chaussée

Tiies sont aménagées difeciement conire la cliaussée générale,
mais situées & mi-hanteur de la chaussée et du trottoir. Etles
soitt pliysiquement séparées de Ja chaiissée comme du trottolr
par des bordures et les cyclomoteurs sont exclus.

Ce tipe de piste présente l'avantage d'étre facilement
transformable en bande 3 I'appioche des carpefours, d'étre
gisément maihtenue & uh nivean sutélevé en traversée de voies
non prioritaires, de séparer clairement piétons et cyclistes, ct
de permetire aux sutomobilistes de bleh voir les cyclistes.

Cues pistes sont uniditectionneiles afin d'assuter une bonne
séeutité en cartefour Il est nécessaite d'avoir un¢ bohnhe
maitiise du stationnement sauvage.

Pistes intercalées entre trottoir et stationnement

En milleu uthain, ce type de piste est téalisé entre les voitutes
en stationnément et I trotrolr La délimitation, coté
stationnement, peut @re constiluée par un lot longitudinal
bokduré ou simplement marqué d'environ 30 cm de largeur
{espace lampon de protection vis i vis du stationnement),

Cet ilot peut &tre interrompi pour permettre A Teau pluviale
de rejoindre le caniveau. H offre une protection du cycliste vis
4 vis des portieres des véhicules.



Ce type de piste est facilement transfornmable en bande 2
Fapproche des catrefours pour permettre une bontie visibilité
des cyclistes par les automobilistes, et réciproquement. I est
préfémable que les accds riverains solent peu fréquents. Les
cyclomotenrs sont exclus de ce type d'aménagement.

S
e enlre lo trotloir of e staflonnenent

Pistes cyciables 4 hauteur dil trottolr

Lorsque le trottolr est suffisamment large, une solution
consiste & délimilter une piste & hauteur du trottoir, niais cn
différenciant teés clairement les parties affectées aux
cyclistes et aux piétons. Les décrets n° 2006-1657 et 2000-
1658 du 21 décembre 2006 et Yarrdté du 15 janvier 2007
velatifs & Paccessibilité de Ia voiric ct des espaces publics
imposent une larpeur minimale de trottoir ‘de1, 40 m libre
de tout obstacle Cette fargeur est de 1.80 m au minimum
dans fa recommandation de FAFNOR (fascicule P 98-250).
L4 fargens recommandée de Ia piste cyclable est de 1,50 m
pour un sens. La piste cyclble est imptantée du ciité de
chaussée, Ce cas nm'est pas idéal, car il existe des problémes
aved les personnes aveugles et malvoyantes. La séparation
efnttre e cheminement pléton et cycliste sera de préférence
tepérable ct détectable. En présence de stationtiement
longitudinal, il est recommandé d'avolr une sutlargeur ou
un espace tampon d'environ 6,50 m. ia circulation des
cyclomoteurs doit étre exclue.

Principes généraux

Des principes généiaux s'appliquent i tous les types de piste,
Iis sont synthétisés sur k figure 1.

Cas dune piste au niveau du tottoir

Acces

nverain Figure 1
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Une plste cyclable doit étre ¢loighée des figades ¢t clotures
afin de dégager la visihilité réciproque entre cyclistes et
riverains qui sortent en volture, ’

En pratique, ka cifeulation des piétons doit se faire coté
fagades [figure 1 ()] et Ia circulation des cycles coté chaussée
figure 1 (). La séparation ehtre ces deux circulations
[figure 1(c)] sera de préférence repétable et détectable.

La différencintion des espaces piétons et cyclistes doit &ire
sans amblguilé pout tous les usngers,y comptis les personties
avcugles ¢t malvoyantes, Des €tudes sont en cours pour
amétiorer la détectabilité et la repérabilité de cette séparation
pour les personnes aveugles et malvoyantes. Une combinnison
de matériaux différents, contrastes visuels, dispositifs tactiles,
différences de hauteur, ... est envisageable.

Pour les pistes bidirectionnelles, il est souhaitable de mettre
un séparatcut entre la piste et la chaussée, d'une largeur
d'environ 0,50 m |figure 1 (.

Pour les endrois dangereux ¢t les accés tivelains importants
(habitits collectifs, entreprises, stationsservice, supermarchés...),
il est conseillé de renforcer Ja perception de fa plste par les
automobilistes : Atche, pictogramme (vélo blanc), revérements
différents de qualité et conforiables pout les cyclistes.

En amont de Facees riverain, un dégapement de visibilité de
5 1 10 m est indispensable (éviter le statiormement, fes
équipements divers, les masques vépétaux, les bitcs & fleuss, ...),
afin de permettre une bonne perception réciproque des
cyclistes et des automobilistes en manceuyre drentiée et de
sortic. Aménager une avancée de trottolr, sur uné dizaine de
métres en amont (figure 1 (e}, constitue une bonne solution.

Extrémités

Pour une piste unidirectionnelle (figure 2),Ia réinsertion
dans In circulation s'effectuera tangentiellement : fa piste se
prolonge en bande sur chaussée, soit en s'arkétant sabs
tesserrement brital, soit en contlnuant Jusqua uwn polit

patticulicr (ex, carrefour, ..). 1f fut évitet ‘arcéter Ja bande
avane des points dangereux ou des zones de resscriement.

Le début de la piste sera annoncé par fa signalisadon verticale,
éventuellement complétée par du marquage au sof @ fleches,
pictogrammies véla, L'acces A la piste €t fa réinsertion dans fa
circutation seffectuent de préférence & nivean (0 cn).

Fin d'ne piste 3 hauteur du trol

Pour une piste Dbidirectlonnelle, Paménagement des
extrémités est plus délicat, 1 dépendia de Fimportance de fa
circulation sur a voie longée et du nombte de voies de circulation.
La présence dun ilotrefuge de fargeur minimale de 2,00 m
ou/et de feux poutra savérer nécessaire, notamment sle trafic
automobile est dense,



Traversée de chatissée en section courante
(fgure 3)

La visibilité devra tfe assurée en amont : suppression du
stationpement par avancées de trottoir, suppression des
obstacles visuels (panheaux de publicité, bacs, végétal..), ...

L'infrastructure devea inciter A adoptet une vitesse modérée,

1t est recommandé d'sménager un refuge central de 2,00 m
minimum si la largevr et le fafic le justifient.

Un plateau suréfevé pourrd &tre réalisé (en millen urbain
uniquenient).

Dans le cas ol In pisie est priorvitaire clie sera protégée par
la mise en place d'un *cédezle-pussupe™ ou d'un “$TOP™ sur les
voies traversées. 1l est soulitable de rajouter le pictogramme
vélo dans la traversée de la voirie,

Dans le cas ob 1a piste n'est pas prioritaire, il est
tecommaidé de ne pas matérinliser Ia traversée, afin de ne pas
séeuriser faussement les cyclistes. Un “céderle-passage”, voire
u *STOP" ou un *feu”, seim implanté sur [a piste,

Objectifs généraux

Différents objectifs doivent &tre visés par 'aménageut, pour
tous types de carrefours.

Patimt les objectifs les plus importants

« permettre une boihe visibilité réciproque des usagers
(cyclistes ct automebilistes) en réalisant une avancée de
trottolt ou en neutralisant une place de statohnément... ;
assirer, si nécessaite, une bonne perceplion par Fawo-
mobiliste de la continvité de l'itinéimite cyclable dans le
aatrefout ;

assurer a tmjectoire fa plus directe possible ;

réduire la vitesse des véhicules, en particulier ceux
effectuant des mouvements toumants, €1y adoptant des
rayons de giration faibles... ;

minimiser le nembre et la surface des zones de conflit :
+ éviter aux cyclistes les pertes de priorité successives.

-

-

-
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Carvefoinrs a feux

ie sas est un aménageient gui peemet av cycliste de profiter
du feu rouge pour se positionner devant les autres véhicules
afin d'étee yu, de se présélectiomer en tourne-d-pauche et de

démarter avant les véhicules 4 inoteur pour une bohfie
perception /insertion.

Le principe consiste, sur toute fa largeur de la chaussée
contcernée par e feu, A reculer la ligne d'effet des feux.

En Pabsence de bande cyclable avant e carrefout, il convient
de matérialiser au sol une bande cyclible (d'acces au sas).

Lintetdistance recommandée entre les deux fighes d'effet de
fen ou cntre la ligne d'effet de feu et e passage piétons est
de trois i cing métres (figure 4).

Lorsgue la travetsée de ln piste est contipng au passige
piétons, par souci de simplicité, le seul signal lumineux destiné
mx piétons peut suffire - art.R412-30 du code de la route -
(fipure ).

Litinérite petd ln priorité, il cst important de he pas
marétialiser ln trajectoite dans le carrefour. Pour les traversées
contigués sux passages pour piétons, f peut &tre utile de
positionner quelques pictoprammes <vélos blancs.

Traversée ie voies non prioritaires

Différentes solutions petmettent 3 'nménageur dlassurer Ia
continuité de fa piste cyclable :

v la piste traverse fe carrefour au hiveas d'un platean. De ce
fait, ka voiture qui avcede ou sort de fa vole secondaire est
fortément ralentie, cc qui est eh cohérence avec sa perte de
priorité (figurc 63 ;




* la plste traverse le cartefour. Sa priofité est
marquée par la signalisation du régime de
priorité sur la vole secondaire. Cette solution
apporte moins de séeutité au cycliste que dans
les deux précédents cas (figure 8),

* la séparation physique entre I piste et la
chaussée est interrompue une vingtaine de
métres avant le carrefour et la piste se continue
en bande aver marquage T3 5u cn traversée du _
carrefour. Cette solution permet d'améliorer fa  Brivinedmintopionsite trie
visibilité du cycliste lors de sa maversée (figure 7).

Traversée de voies prioritaires

a1 piste perd sa priotité, La signalisation appropriée
est alors mise en phice,

Aucuh matquage particulicr n'est A prévoir en
traversée de Ia chaussée (figure 9).

La série « Fiche Vélo» a €& réalisée par les proupes de travatl du RST pilotés par le Certu.
Cette séric de documents 4 pour seule vocation de constitter un recuel! d'expériences.
Ce document ne peut pas engager la responsabilité de PAdminisirtion.

Ces fiches sont disponibles en téléchargement sur le site :
@ Certu Chitp://oww.certu. fo).
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Document 4

EVALUATIONS DES DOUBLE-SENS CYCLABLES
Certu — Journée technique sortie décret « zones de circulation apaisée » - Nicolas
Nuyttens

Une disposition déja
réglementaire

B Art. L411-1 du code de la route :

« le maire peut, par arrété motivé eu égard aux
nécessités de la circulation et de la protection
de 'environnement, interdire, a certaines
heures, I'accés de certaines voies de
'agglomération ou de certaines portions de
voies ou réserver cet acces, a certaines
heures, a diverses catégories d'usagers ou
de véhicules »

Les avantages

8 Raccourcir les distances a parcourir

B Meilleure visibilité réciproque des
protagonistes

Mise en ceuvre rapide et a moindre co(t pour
la collectivité

B Maillage du réseau cyclable
B Voire diminution des vitesses générales
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a signalisation

Les exirémités :
- {lot de protection

*  Ligne continue 3u sur
10m

- Fléche + picio vélo

«  Dégagement visibilité
= Régirme de priorite
L'entrée :

« M9vZ sous le B1

l.a sortie :
» (G248
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L.a section courante

%

# Mixité/cohabitation :
| < 3,50 met
T < 5000 vh/j

<« Ou350m<i<450m
si T <1000 vh/j

- Zones de circulation
apaisée

- Pas de marquage

(éventuellement pictos
+ fléches)

o

]

Marquage :

3,560 m<1<4,50 m si
1000 vh/j < T <5000
vh/j

| > 4,50 m et

T < 8000 vhjj -

> T3 5u en géneral (LC
3u pour cas particuliers)
+ pictos + fleches

a

o

% Separation :
© 1> 4,50 met
T = 5000 vh/j

< Séparation + pictos
+ fleches
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Les carrefours

& |ntersection avec voie
non prioritaire :

+ M9v2 sous le B1

- Régime de prioriié

< Picto vélo + fleche en
entrée
Absence de masques a
la visibilité

+ Continuité du marquage

> C24c

Intersection avec voie
prioritaire :

+ M9Ov2 sous le B1

*  Régime de priorité

+ Picto vélo + fléche en
enirée

«  Absence de masques a
la visibilité

» Interruption du
margquage

- C24a

+ M9v2 sous le B2a ou
B2b

18



Gestion des conflits potentiels

m 2RM :

Interdits sens réservé
cycles

& Piétons :

Pictos + fleches

2 Stationnement
longitudinal :

= Zone tampon 0,50 m

« Possible dans les deux
sens

@ Cyclistes si mauvaise
visibilité :

Protections
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Evaluation Grenoble

8 Analyse de 8 accidents vélos dans couloirs bus a
contresens (/ 267 en 5 ans) :

> Tous en intersection : 6 avec feux et 2 avec une voie
non prioritaire

s Tous avec des VL

Carrefour avec feux : intersection complexe,
circonstances difficiles (nuit, chaussée mouillée,...),
mangque de perception du vélo pour le VL. en TAG,
marquage renforcé pour les bus

Carrefour avec STOP ; place regroupant 7 rues,
début rue a double sens, manque de perception du
vélo pour VL stoppé dont I'attention est portée sur la
droite

Analyse de 6 accidents vélos dans double-
sens cyclables avec marquage (/ 267 en 5
ans) :

- Tous en intersection en T sans feux

- 3 avec VL venant de la voie sécante non
prioritaire

- 2 avec VL en sens inverse en TAG
(intersection large)
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Evaluation du cours Gambetta
(Lyon 69)

W Pénétrante vers le
centre-ville réaménagee

en 1999 en faveur des
cyclistes

B Malgré hausse T vélos,
baisse accidents vélos
(3 en 2 ans contre 8
avant/BAAC,
constance/registre
hospitalier)

Vélo dans couloir bus
mal pergu par 2eme VL
en TAG

Evaluation Lille

W 6 accidents en 5 ans
(/158)

@ Dont 4 accidents

Cycliste

P

suivant le scénario

ci-contre ﬂ ®

"kChoc véhleule
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Yo,
Yeremorrts
i@

Fvaluation L

31 double-sens
cyclables en centre-
ville, soit 6 km |

3 types :

= Mixité

< Marguage
< Séparation

on
&

i
R

3 au méme
carrefour

E Aucun accident
frontal entre véio et
VL., pas d’accident
en section courante

2 que des blessures
légeres
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Evaluation SUL Belgique

& (Généralisation en
2002 (pour cyclistes
et éventuellement
motocyclistes classe
A)

# pas d’évolution du
nombre, ni de la
gravite des
accidents

Vers une « géncralisation » 7
cas de Bourgoin-Jallieu (38)

# En service depuis
environ 2 ans

# Pas d’'accidents, ni
d’'incidents

# Voies de desserie

# Mixité avec marquage
des extrémités

# Des refuges pourle
croisement VL/vélos

# Vers une
« generalisation »
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Evaluation SUL Belgique

B Accidents essentiellement au niveau des carrefours :
»  Manque d’habitude des VL et des vélos
’ Manque de visibilité aux débouchés

pas d’accidentologie particuliére dans les rues a
SUL étroites (parfois méme plus de sécurité) :

- Reéduction des vitesses
*  Prudence lors des dépassements
> Plus grand respect mutuel

Fvaluation Ikirch-Graffenstaden

B Marquage fonction
de I'emprise

@ (O accidenten 5 ans

8 Pas de difficulté en
section courante

& Nécessité de bien
préciser les priorités

24



# Toutes les rues a
sens unique sont
dotées d’un double-
sens cyclable, soit
25a30

B Voies de desserte

-Strasbourg

B Carrefours a feux :

- Aménagement faisant
contourner le carrefour
en paralléle aux piétons

« Implantation d’un feu
cyclistes
& Carrefours giratoires :

> Signalisation du régime
de priorité pour les
cyclistes

l.e manque de visibilité des photographies ci-dessus n'a pas
d'incidence pour la bonne compréhension du sujet.
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Les changements suite au décret

& Déploiement précédent : méritent d’étre
systématisés dans les zones a circulation apaisée
(zones 30, aires piétonnes,...)

* Développés dans les rues ol V < 50 km/h

B Deploiement actuel :

> généralisation dans les zones 30 et les zones de
rencontre, sauf décision contraire justifiée

Prise d'arrétés systématiques et mise en place de la
sighalisation adéquate

Délai de deux ans pour mise en compatibilité des
rues existantes

Un développement souhaitable dans les rues ol V <
50 km/h

26
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